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A. PIESE SCRISE

I.1. Informatii generale privind obiectivul de mvesm;ll

)
%
kY e
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1.1 | DENUMIREA “MODERNIZAREA SI REABILITAR % ETELEL srm.us?m W
OBIECTIVULUI DE MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETU i}mnw'm Sy,
INVESTITII STR. NICOLAE DOBRIN, STR. PROFES

(TRONSONUL DE LEGATURA CU DRU

BULEVARDUL REGELE CAROL I (RAMURA

OITUZ, STRADA VIDIN, TEREN ADIACENT STRA EILOR, STRADA
PRISECII, STRADA INFRATIRII, STRADA LAMAITE!"

1.2 | AMPLASAMENTUL Judetul Dambovita, Municipiul Targoviste

1.3 | ORDONATORUL U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE
PRINCIPAL DE CREDITE | MUN. TARGOVISTE, JUD. DAMBOVITA

1.4 | BENEFICIARUL U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE
INVESTITIEI MUN. TARGOVISTE, JUD. DAMBOVITA

1.5 | ELABORATORUL S.C. BUCOVER PROIECT S.R.L. /

DOCUMENTATIEI DE REPREZENTANT LEGAL - ING, ERHAN VA
AVIZARE A LUCRARILOR =
DE INTERVENTIE l'a \

1.6 | NR. PROIECT Proiect nr. 34/ DECEMBRIE 2023 \\ "\ (/" | / ' //

1.7 | FAZA DE PROIECTARE PROIECT TEHNIC \\\ - ////

1.8 | STUDII Studiu geotehnic nr, 1121/ 2023 intom!WﬂH

CONSTRUCT S.R.L., Ing. Voicu Eduard
Expertiza tehnica nr, 133/ 2023 intocmita de Expert Dr. Ing.
Gradinariu T. loan

1.2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de

fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
Scenariul aprobat in cadrul DALI este urmatorul:
Parametrii ce caracterizeaza strazile propuse pentru reabilitare §i modernizare sunt:

IME
NR. STRAZI e
[ml]
1. Str. Nicolae Dobrin 520
2. Str. Profesor Cornel Popa 192
3 Bulevardul Regele Carol I (ramura 104
adiacenta)
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4, Oituz 112
5. Vidin 201
6. Teren adiacent strada Teilor 233
7 Prisecii 155

Infratirii 137

Certificat de Urbanism nr. 413 din 18.05.2023. \

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzind:
a) Descrierea amplasamentului
Municipiul Targoviste este cel mai important centru urban al judetului Dambovita, fiind un

centru polarizator traditional, cu functia de resedin{a de judet. Situat in partea centrala a judetului,
municipiul Targoviste beneficiaza de o pozitie geografica favorabila, cu posibilititi de comunicare
cu centre economice importante. Aflat la incrucisarea unor vechi drumuri comerciale (Buziu,
Braila, Giurgiu, Brasov, Cimpulung), municipiul reprezinta un nod al ciilor de comunicatii rutiere,
gasindu-se la numai 78 km de Bucuresti, la 48 km de Ploiesti si la 110 km de Brasov. Din punct de
vedere al asezarii geografice, Municipiul Targoviste este situat in cAmpia subcolinari care-i poarta
numele, parte a cimpiei piemontane inalte, la zona de contact dintre Subcarpatii Getici i Campia
Romana. Orasul beneficiazi de o asezare prielnic3, in apropierea paralelei de 45°, anume 44°56'
latitudine nordica §i meridianul 25°26" longitudine estici. Cadrul natural a asigurat conditii de
habitat deosebit de prielnice pentru dezvoltarea unui centru urban, in jurul caruia au gravitat
agezari rurale ingirate pe véile mijlocii ale raurilor lalomita si Dambovita. Targovistea de astazi
reprezinta un important centru economic, cultural-istoric si turistic al tarii.
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Fig.1 Municipiul Térgoviste, jud. Ddmbovita

Strada propusa pentru modernizare se afla in intravilanul municipiului Targoviste,
apartindnd Domeniului Public al acestuia.

Suprafatd propusa spre modernizare nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor litigii,
fiind libera de sarcini.

b) Topografia

Pentru redactarea planului de situatie cotat, au fost interprinse operatiuni topo cadastrale
de teren si de birou. Ridicarea topografica a detaliilor din teren a fost realizati cu aparatura de
specialitate.

In urma ridicirii topografice de detaliu, sprijinita de puncte geodezice determinate in
prealabil, s-a realizat planul de situatie scara 1:500. Determindrile s-au efectuat in sistem de
proiectie STEREO 1970, iar cotele punctelor au fost determinate in sistem absolut, plan de referinta
MAREA NEAGRA 1975. Planurile finale au fost obtinute in format .dwg, folosindu-se softuri
specializate de editare.

c) Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente
baltice, ceea ce confera un regim de precipitatii bogat, atat pe timpul iernii, cat si pe timpul verii.

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate (600
-700) in lunile de vara (iunie - julie) si valori mai scazute in lunile de iarna - inceputul primaverii
(ianuarie-februarie-martie).
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In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”,
adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 90.0 - 100.0cm.

ROMANIA
ZONAREA DLPA AGANCIMER
BN DE INGHE
|addmcimi in O

o Jond pemtru core
m addrcimie ravime gir

wnghel ir stabiless pe
bard de obrervalil locoke

s W%
1 ":&\ﬁ "1\\\\\% \:\\ *‘%@.\:}\ S N :::.
!:;%&E \"‘%\\R\\\%i\m\#‘ :&3”;" Eﬂim o w s

Harta cu addncimile de inghet

Presiunea de referinta a vantului, mediatd pe 10 minute gref = 0,40 kPa, conform Indicativ
CR 1-1-4/2012. incarcarea din zipada pe sol s0.k = 2.00 kN/m2, Indicativ CR 1-1-3/ 2012,

Din punct de vedere termic, raionarea climatici a teritoriului national, incadreaza judetul
Dambovita in zone climatice prezentate in hartile de mai jos:

Harta intensitatii temperaturii a Romdéniei

Din punct de vedere al incarcarilor date de zipada, conform Reglementirii tehnice CR-1-1-
3-2012 "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, completatd prin
ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, zona Térgoviste se incadreaza la o valoare caracteristici
a incircarii din zapada pe sol (s,k) de 2.0 kN/m2,
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Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui interval mediu de
recurenta IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de depasire intr-un an de 2% (sau
probabilitatii de nedepasire intr-un an de 98%).
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d) Geologia, seismicitatea

Amplasamentul se afla sub influenta cutremurelor de tip moldavic, ce au epicentrul in
regiunea Vrancea.

Conform Normativului P100-1/2013, privind proiectarea antiseismicd, amplasamentul
localitatii apar{ine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0.30 g si 0 perioada de
control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1,0 s (dupa harta cu zonarea seismica a teritoriului
Romaniei - valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare (ag - fig. 3.1 si 3.2), prezentate

mai jos).
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Zonarea valorii de virf a acceleratiei terenului pentru || Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns
cutremure avand IMR = 225 ani. Tc
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Din punct de vedere seismic, zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 -
“Zonarea seismica, Macrozonarea teritoriului Romaniei” - la gradul 7.1 pe scara MSK.

Categoria de importan{a a strazilor ce fac obiectul lucrarii este normala (C) conform HG Nr.
766/1997 si prevederilor Ordinului MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

Date geotehnice

Studiul geotehnic a fost realizat in conformitate cu reglementirile tehnice specifice in
vigoare, corespunzitor prevederilor din NP 074-2014 “Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zond, precum si conditiile de
fundare pentru obiectivele proiectate.

Datele geotehnice necesare care stau la baza analizei solutiilor structurale si infrastructurale
au fost obtinute din raportul geotehnic nr. 1121/2023 intocmit de S.C. INFRATECH CONSTRUCT
S.R.L., ing. Voicu Eduard. Pe amplasament s-au realizat 11 foraje.

Structura litologica este urmatoarea, de la suprafata spre adincime:

Investigatii | Strat | Addncimea | Grosime | Descriere litologica
geotehnice stratului strat
Foraj FO1 1 -0.30m 0.30 m Zestre existenta alcatuita din pietris cu nisip
2 -4.00 m 3.70m Argila cafenie cu plasticitate mare, plastic virtoas3
Foraj FO2 1 -0.20 m 0.20m Zestre existentd alcatuita din pietris cu nisip
2 -4.00 m 3.80m Argila prafoasa cafeniu cenugie cu plasticitate mare,
plastic vartoasa cu intercalatii de pietris si nisip
ForajFo03 |1 -0.20 m 0.20 m Zestre existentd alcdtuitd din pietris cu nisip
2 -4.00 m 3.80m Argila cafeniu rogiaticd cu plasticitate mare, plas-tic
vartoasd cu intercalatii nisipoase
Foraj F04 1 -0.20 m 0.20 m Zestre existenta alcatuita din pietris cu nisip
2 -4.00 m 3.80m Argila cafeniu rosiaticd cu plasticitate mare, plas-tic
vartoasa cu intercalatii nisipoase
ForajFOo5 |1 -0.30m 0.30 m Sol vegetal
2 -4.00 m 3.70m Argild cafeniu rogiatica cu plasticitate mare, plas-tic
vartoasa cu intercalatii nisipoase
Foraj F06 1 -0.50 m 0.50 m Zestre existenta alcatuita din pietris cu nisip
2 -4.00 m 3.50m Argild prafoasd cafeniu cenusie cu plasticitate mare,
plastic virtoasa cu intercalatii de nisip
ForajFo7 |1 -0.60 m 0.60 m Zestre existentd alcdtuitd din pietris cu nisip si um-
pluturi din resturi de materiale de constructii
2 -4.00m 3.40m Argila prifoasa nisipoasd cafeniu cenusie cu plas-
ticitate mijlocie spre mare, plastic vartoasd cu in-
tercalatii de nisip
ForajF08 |1 -0.60 m 0.60 m Zestre existentd alcatuita din pietris cu nisip si um-
pluturi din resturi de materiale de constructii
2 -4.00 m 340m Argila prafoasa nisipoasd cafeniu cenusie cu plas-
ticitate mijlocie spre mare, plastic vartoasid cu in-
tercalatii de nisip
ForajF09 |1 -0.20m 0.20 m Zestre existenta alcatuita din pietris cu nisip
2 -4.00m 3.80m Argila prifoasa cafeniu cenusie cu plasticitate mare,
plastic vartoasa cu intercalatii de pietris si nisip
ForajF10 |1 -0.50 m 0.50 m Zestre existentd alcatuita din pietris cu nisip

Pagina 7 din 24



“MODERNIZAREA 51 REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA:
STR. NICOLAE DOBRIN, STR. PROFESOR CORNEL POPA (TRONSONUL DE LEGATURA CU DRUMUL DE
CENTURA), BULEVARDUL REGELE CAROL I (RAMURA ADIACENTA), STRADA OITUZ, STRADA VIDIN,
TEREN ADIACENT STRADA TEILOR, STRADA PRISECIH, STRADA INFRATIRII, STRADA LAMAITEI"

- PROIECT TEHNIC -

2 -4.00 m 3.50m Argila prafoasa cafeniu cenusie cu plasticitate mare,

plastic vartoasa cu intercalatii de nisip
ForajF11 |1 -0.54 m 0.54m Structurd rutiera alcatuita din asfalt cu grosimea de

12¢cm si terasament de 42cm

2 -4.00 m 346m Argila prafoasa nisipoasa cafeniu cenugie cu plas-
ticitate mijlocie spre mare, plastic virtoasa cu in-
tercalatii de nisip

Din esantioanele prelevate din foraje au fost extrase probe si pe acestea au fost determinate
caracteristici fizice ale pamanturilor intalnite: umiditatile naturale si limite de plasticitate.

La proiectare, executie si exploatare, se vor respecta prevederile urmatoarelor STAS - uri si
Normative:

* SR EN IS0 14688-1/2004 - Cercetari §i incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

* SR EN IS0 14688-2/2005 - Cercetdri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.

* STAS 1242/2/1985, privind studii i cercetiri geotehnice specifice traseelor pentru cii
ferate si drumuri;

* STAS 1709/2- 90 - Actiunea fenomenului de inghei-dezghet la lucriri de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor produse de inghej-dezghet. Prescriptii tehnice;

* SR 11100/1/1993, - Zonare seismici. Macrozonarea teritoriului Roméniei si
Reglementarea tehnicad P100 - 1/2006 respectiv P100/1/2013 - Cod de proiectare seismici -
partea | - Prevederi de proiectare pentru cladiri;

* STAS 6054/1977, privind adancimea limita de inghet;

* Instructiunile PD - 177 - 2001 - pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica);

* Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale sapaturi;

* Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

Adancimea maxima de inghet se consideri la - 0,90m, de la cota terenului natural
sau amenajat, conform STAS 6054-77;

Din punct de vedere al regimului hidrologic, zona amplasamentului se inscrie in regimul
hidrologic 2b, corespunzator conditiilor hidrologice defavorabile,
Traseul actual este stabil din punct de vedere geomecanic, impundndu-se insa executarea

unui sistem pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale pe zonele in care acestea nu existd sau
nu mai sunt in bune conditii.

In vederea dimensionarii sistemului rutier, conform normativului PD 177 - 2001, se vor lua
in calcul urmitoarele caracteristici:
¢ Tip piméant: P1-P2.
* Coeficientului lui Poisson: 0,27 - 0,30 [kN/m?];
¢ Tip climateric: II;

* Regim hidrologic: Zb - corespunzitor conditiilor hidrologice defavorabile - conf, STAS
1709/2002;
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e) Devierile si protejarile de utilitati afectate

Deoarece traseele proiectate ale drumurilor raman pe amplasamentele existente si
platformele se vor pastra, nu sunt necesare lucrari de relocari ale instalatiilor existente.

Retelele de electricitate si curenti vor fi mutate in refeaua subterana de canalizatie nou

proiectata.

f) Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari

definitive si provizorii
Apa tehnologica necesara la organizarea de santier va fi preluata din sursele existente din

Zona.
Energia electrica necesara pentru organizarea de santier va fi preluata din reteaua existents,

in solutia indicata de furnizorul local de electricitate, in urma solicitarii constructorului.

g) Caile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea
Accesul la amplasamentul lucrarilor prevazute in proiect se va face de pe drumul national

DN 71.

h) Caile de acces provizorii

Nu sunt necesare cai de acces provizorii, deoarece lucrarile de modernizare se vor realiza
etapizat, astfel incat circulatia sa fie posibila pe toata durata lucrarilor.

i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil e

Nu este cazul. P x;\fr ANT “"\
J:?‘A o : M r'ﬁ:\
2.2. Solutia tehnica, cuprinzind: frsy oW 2

;T Gr ,
a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii '
Pentru a se realiza o descriere corespunzitoare a solutiilor hnice sitehnologice adoptate,

se impune ca investitia sa fie impartiti in: \ % i A

Obiectul 1: “MODERNIZAREA $1 REABILITAREA RETELEI STRADALE DI
JUDETUL DAMBOVITA:

STR. NICOLAE DOBRIN, STR. PROFESOR CORNEL POPA (TRONSONUL DE LEGATURA CU DRUMUL DE
CENTURA), BULEVARDUL REGELE CAROL I (RAMURA ADIACE? TA], STRADZ u::ruz STRADA VIDIN,
TEREN ADIACENT STRADA TEILOR, STRADA PRISECII, STRA mfmm

S\

Parametrii ce caracterizeaza strizile propuse pént o
- Lungime totala: 2.244,00 m;
- Clasa tehnica: v;
- Viteza de proiectare: 25 km/h;

- Imbracaminte - asfaltata;
- Numarul de benzi de circulatie: 2 benzi;
- Latime parte carosabili: 4.00 m, 4.50 m. 5.50 m, &:
- Incadrare strada: Borduri: 2 x 20x25x50 c¢m;
- Latime trotuar: 1.00 m - 2,00 m;

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei
Lucrdrile care vor fi efectuate sunt urmatoarele :
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“MODERNIZAREA S1 REABILITAREA RETELE]I STRADALE DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA:

STR.NICOLAE DOBRIN, STR. PROFESOR CORNEL POPA (TRONSONUL DE LEGATURA CU DRUMUL DE
CENTURA), BULEVARDUL REGELE CAROL 1 (RAMURA ADIACENTA), STRADA OITUZ, STRADA VIDIN,
TEREN ADIACENT STRADA TEILOR, STRADA PRISECII, STRADA INFRATIRII, STRADA LAMAITEI”

- PROIECT TEHNIC
- Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale;
- Lucrari de modernizare a structurii rutiere existente;
- Lucrari de montare borduri;
- Lucrari de amenajare trotuare;
- Lucrari de amenajare spatii verzi;
- Lucrari de amenajare canalizare, alimentare cu apa si hidranti;
Lucrarl de montare dlspoztlve de 51guranta c1rculatle1

Structura pentru sistemul rutier proi
cuprinde urmatoarea stratificatie, astfel:

Structura Strazi Asfalt existent
4 cm BA16

6 cm BAD 22.4

geocompozit antifisura

Frezare

Structura Strazi pietruite

4 cm BA16 strat de rulare
6 cm BAD 22.4 strat de legatura
15 cm Piatra Sparta strat de fundatie superior —
20 cm Balast strat de fundatie inferior e TAN f““;“-l‘;x
10 cm Balast strat de forma P S, “\\\\

J ,.J';‘:’ SN I ) r’;,\\
Structurai trotuare 'l : =\
3 cm BAS8 14 " M
12 cm beton JKL,"\ A :? [ o wll
15 cm balast . "G

Drumurile laterale vor fi supuse modernizarii pe o lungime vanabll\igq}u:m fS m,
sau limita de proprietate, dupa caz. Acestea se vor amenaja cu aceeasi structury: J fu“«il strﬁzu
principale.

Se vor realiza urmatoarele lucrari de colectare, dirijare si evacuare a apelor:
e Amenajare canalizare pluviala prin montare de Geigere - 93 buc;

LUCRARI DE RETEA DE CANALIZARE
Se vor executa lucrari de retea de canalizare subterana, prin intermediul carora se vor prelua
apele pluviale pe traseul strizii 0 apelemenajere ale locuitorilor.

Aceasta se realizeaza din teavda PVC 250 mm, montatd pe un pat de nisip. Aceasta va fi
racordata la sistemul local de canalizare al Municipiului Targoviste.

in vederea colectirii si evacuarii apelor au fost previzute geigere ce colecteazi apele si le
descarca centralizat in reteaua de canalizare existenta sau proiectata.

LUCRARI DE RETEA DE APA POTABILA SI HIDRANTI DE INCENDIU
Pe strazile unde nu este retea de apa potabila existentd si este necesard, se vor executa
lucrari de retea de apa potabila.
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*"MODERNIZAREA SI1 REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA:

STR.NICOLAE DOBRIN, STR. PROFESOR CORNEL POPA (TRONSONUL DE LEGATURA CU DRUMUL DE
CENTURA), BULEVARDUL REGELE CAROL I (RAMURA ADIACENTA], STRADA OITUZ, STRADA VIDIN,
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- PROIECT TEHNIC -

De asemenea, se vor monta hidranti de incendiu pe strazile cu densitate mare de case si
cladiri. Acestia vor fi racordati la reteaua existenta de apa sau la reteaua nou proiectata.

MONTARE COSURI DE GUNOI
De asemenea, se vor executa lucrari de montare cosuri de gunoi stradale pentru mentinerea
curdteniei.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje longitudinale
aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform normativelor in vigoare.

¢) Trasarea lucrarilor

Predarea amplasamentului se va face la cererea constructorului, adresata beneficiarului cu
10 zile inainte. La predarea amplasamentului va participa in mod obligatoriu si reprezentantul
beneficiarului. Marcarea se va face prin tarusi sau cuie conform normelor tehnologice specifice
fiecarei categorii de lucrari. Dupa predarea amplasamentului, se vor intocmi procese verbale de
predare - primire. Orice modificare de amplasament sau traseu se face numai cu acordul
proiectantului.

Trasarea lucrarilor se va face pe baza planurilor de situatie ce fac parte din prezenta
documentatie si sunt realizate in baza masuratorilor topografice si sunt intocmite in coordonate
STEREO 70.

d) Protejarea lucrdrilor executate si a materialelor din santier

Lucrérile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incit sd nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195,/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “ Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale,
nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curitarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curatd, conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” si nu reprezint3 sursa
de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosin{3, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu
sunt necesare masuri speciale pentru protectia calititii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele rezultate din
execufia stratului de beton rutier, din realizarea sapaturii si a turnarii betoanelor. Se recomandi
utilizarea unor instalatii de realizare a betonului rutier i folosirea unor statii de betoane ale ciror
emisii sa se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. La transportul si depozitarea
materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a acestora cu
prelate.
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- PROIECT TEHNIC -

Protectia impotriva zgomotului si vibrafiilor

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte din beton rutier, care duce la o circulatie cu
un nivel de zgomot scazut fata de nivelul zgomotului din prezent.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata
acestora este limitata la perioada de lucru de zi.

Protectia solului §i subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburantji, solventi, bitum etc.).

Pentru realizarea sistemului rutier se vor folosi agregate naturale, iar straturile caii se vor
realiza cu lianti si emulsii care se vor folosi doar pentru realizarea sistemului rutier. Deseurile
rimase nu se vor lisa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor depozita in recipiente si se vor duce
la 0 groapa de gunoi autorizatd. Constructorul va urmari realizarea unor cofraje etange astfel incat
sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea supra fetelors.a.)
va fi apa curatd, conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrari.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospodadrirea degeurilor

Pe drum si in zona invecinata nu pot aparea degeuri decit la executarea lucrarilor. In aceasti
situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa pastreze zona
in perfecta stare de curitenie. Aceastd sarcina cade in seama executantului, deoarece la terminarea
lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curata.

Deseuri diverse solide (pietris, metal, lemn etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri etc.) in
cantitifi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform H.G.
865,/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarci si se transporta in locurile special amenajate, indicate de
autoritatea contractanta.

Lucrdri de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier.
Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si plantari de pomi.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
previzut sd nu produca zgomot, vibratii si s nu afecteze asezarile umane si alte obiective de interes
public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra
mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea
sigurantei traficului etc..
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e) Organizarea de santier
Executia organizarii de santier
Lucrarile de baza se vor realiza in intervalul cuprins in graficul de esalonare a executiei.
Organizarea executiei lucrarilor va tine cont de incadrarea in timpul, costurile si conditiile de
calitate stipulate in contractul de antrepriza si in Planul de control al calitatii.
Amplasarea organizarii de santier se va realiza cat mai aproape de traseul drumurilor ce
urmeaza a fi modernizate si se va stabili de comun acord intre beneficiar si executant.
Pentru realizarea lucrarilor provizorii de organizare de santier, constructorul va realiza pe
amplasament lucrari provizorii, dupa cum urmeaza:
- Imprejmuire si accese;
- Racorduri la utilitdti: curent electric, apa;
- Amplasare toalete ecologice;
- Amplasare containere destinate adapostirii dirigintelui, personalului tehnic de
conducere a lucrarilor, vestiare muncitori;
- Magazie materiale, scule;
- Platforma parc auto - utilaje;
- Parcari utilaje;
- Tarc materiale.
Terenul care va fi pus la dispozitie de catre Beneficiar va fi deservit de o cale de acces si va
fi liber de constructii.

Depozitele de pamdnt

Pentru aceastd investifie se impune a se realiza un depozit de pamaént, ce se va amplasa cat
mai aproape de zona amplasamentului,

Sapaturile pentru executia rigolelor, podetelor si santurilor se vor realiza mecanizat cu
descarcarea direct in mijlocul auto de transport.

Pamantul rezultat se va transporta in depozitul de pimant special amenajat. Dupi
finalizarea lucrarilor de depozitare a pamantului, se va trece la faza de executie a lucririlor
necesare aducerii terenului afectat la starea initiala.

Curdatenia in santier

Curatenia in santier cade in sarcina antreprenorului, care isi va organiza corespunzitor
transporturile §i depozitele de materiale si deseuri in incinta de lucru si va rispunde de
consecintele unei proaste organizari.

Se vor respecta toate conditiile din avize.

Pentru a asigura curatenia in santier constructorul este obligat si procedeze la asezarea si
depozitarea materialelor in conformitate cu prevederile din normele de specialitate si legislatia in
vigoare, astfel incdt sd se poatd asigura spatiile necesare executiei operatiunilor ce implica
realizarea si mentinerea curateniei in santier.

Asigurarea curafeniei in santier se va realiza prin executia urmatoarelor operatiuni:

- reasezare in depozite i tarcuri, la sfarsitul timpului de lucru, a materialelor ramase
in urma executiei unor categorii de lucrari;

- strangerea deseurilor pe categorii de materiale si transportul acestora la containere;

- greblarea si maturarea zonelor de lucru din santier cu transportarea gunoiului la
containere;
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"MODERNIZAREA 51 REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE,
JUDETUL DAMBOVITA:

STR. NICOLAE DOBRIN, STR. PROFESOR CORNEL POPA (TRONSONUL DE LEGATURA CU DRUMUL DE
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- PROIECT TEHNIC -

- stropirea aleelor si drumurilor de santier, ori de cate ori este nevoie, pentru a
impiedica ridicarea prafului in incinta santierului;

- ridicarea gunoiului si a deseurilor din containere, ori de cite ori este nevoie, astfel
eliminindu-se imprastierea mirosurilor sau a prafului din containere in zona
santierului.

La terminarea executiei lucrarilor se va proceda la demontarea si demo]area tuturor
cladirilor i imprejmuirilor da la organizarea de santier si de la punctele de lucru:
la executia de lucrari necesare refacerii terenurilor pentru a fi date in foh}gp;é.

l_/r-

Generalitati | AR

Strazile isus\e spre rea a intr-o stare precara, stave. uri
si dificultati in trafic si duce la creste dului de poluare \fr; ~

Partea carbsabila prezint ,,?}"se de defectiuni, de tipul deniveld r, fapt ce
impiedica desfagura normali acir tiei si conduce la generarea de praf pe timp uscat.

Sub actiunea trafieului gi-a-factorilor climatici, suprafata strazilor s-a degradat, prezentand
defectiuni grave (valuriri, gropi, fagase, praf - vara), ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna,
circulatia vehiculelor si a pietonilor sa fie ingreunata.

Drumurule sunt prevazute cu semnalizare rutiera, aceasta fiind degradata.

Accesele in incintele proprietati particulare sunt realizate in regim propriu si din diferite
materiale §i metode, incomodand traficul rutier si scurgerea apelor pluviale.

Imobilele nu sunt incluse in lista monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de
protectie a acestora.

Suprafata ocupata nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor litigii, acestea fiind libera
de sarcini.

Solutia constructiva propusi are la bazd Legea 43/1997, privind regimul juridic al
drumurilor §i Normele tehnice ale M.T. 1296 /17, privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.

Lucrarile de modernizare respecta limitele de proprietati existente rezultate din planurile
de situatie topografice,

Traseul in plan orizontal

Traseul in plan orizontal al drumurilor va pastra traseul existent, ficindu-se doar acele
corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru
a corespunde STAS 863/85 ,Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proietare” si STAS 10144 pentru realizarea sistemului rutier necesar unei bune desfisuriri a
traficului auto.

Curbele au fost amenajate in plan si spafiu conform STAS 863/85 ,Lucridri de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proietare” si STAS 10144, fara a se ocupa
suprafete de teren din proprietatile private.

Traseul in plan vertical
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- PROIECT TEHNIC -

Traseul in plan vertical va pastra alura traseului existent, facandu-se doar acele corecturi
locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a
corespunde STAS 863/85 ,Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare” i STAS 10144.

Proiectarea in sens vertical longitudinal s-a efectuat si in functie de conditia de asigurare a
acceselor la proprietati.

Cresterea pasului de proiectare s-a realizat ficindu-se doar acele corecturi locale si strict
necesare imbunatitirii elementelor geometrice, lucrari ce vor asigura o fluenta a traficului auto.

Micsorarea pasului de proiectare a fost ales din motive economice pentru a nu genera lucrari
de terasamente majore si de a nu afecta limitele de proprietati existente pe intreg traseul.

|| 7
enulu?” ’lﬁg
fPrescnp;u de caqul si
W*MW 'J

Profilul transversal proiectat

Sistemul rutier propus a fost ca
urilor 1709/1,2-9,0, respectiv ,Actiu {
Adancimea de inghet in complexul ru

Analiticd PD 177-2001 si a STAS-
at-dezghet la lucrari de drumuri.

rescriptii de proiectare”.

Cele 9 strazi au urmdtoare

1. Strada Nicolae Dobrin
- Lungime: 520,00 m;
- Imbricaminte - asfaltat;
- Numarul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;

In plan orizontal, s-au amenajat 8 curbe, raza curbei cu valoarea cea
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 60.00 m. o

in plan vertical, s-au amenajat 8 curbe, raza verticali cu valoarea cea mai r?i
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 3000.00 m,

Declivitatea cea mai mica are valoarea de -0.28 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de 10.41 %.

Profil Tip 1: Strada Nicolae Dobrin - km 0+000.00 - km 0+137.00 L= 137.00 ml
km 0+300.00 - km 0+347.00 L= 47.00 ml
Lungime totala = 184.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m:
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
= Trotuar: 2x 1.00 m;

Profil Tip 2: Strada Nicolae Dobrin - km 0+137.00 - km 0+230.00 L= 93.00 ml
Lungime totalad = 93.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.50 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 1x 1.00 m;
- Parapet de siguranta: 1 (Dr);

Profil Tip 3: Strada Nicolae Dobrin - km 0+230.00 - km 0+300.00 L= 60.00 ml
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- PROIECT TEHNIC -

Lungime totala = 60.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.50 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 1x 1.00 m;

Profil Tip 4: Strada Nicolae Dobrin - km 0+347.00 - km 0+520.00 L= 173.00 ml
Lungime totala = 173.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 1x 1.00 m;

Profil Tip 5: Strada Nicolae Dobrin - drum lateral- km 0+301.00 L=57.00 ml
Lungime totala = 57.00 ml

Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.00 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
= Trotuar: 1x 1.00 m;

2. Strada Prof. Cornel Popa
- Lungime: 192,00 m;
- imbraciminte - asfaltata;
- Numaérul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;

In plan orizontal, s-au amenajat 4 curbe, raza curbei cu valoakea ¢ea n
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 110.00 m. \ "
In plan vertical, s-au amenajat 3 curbe, raza verticali cu valoarea tes i
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 2100.00 m.
] Declivitatea cea mai mica are valoarea de -0.04 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
e 4.98 %.

Profil Tip 6: Strada Prof. Cornel Popa - km 0+000.00 - km 0+095.00 L= 95.00 ml
Lungime totala = 95.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabild: 6.00 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 2 x 1.00 m;

Profil Tip 7: Strada Prof. Cornel Popa - km 0+095.00 - km 0+192.00 L= 97.00 ml
Lungime totald = 97.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.00 m;
= Borduri din beton 20x25x50cm: 2 pérti;
- Trotuar: 1x 1.00 m;
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3. Strada Bulevardul Carol I (Ramura Adicenta)
- Lungime: 104,00 m;
- Imbracaminte - asfaltata;
- Numirul de benzi de circulatie = 1 banda;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;

In plan orizontal, s-a amenajat 1 curba, avand raza curbei cu valoarea de 18.00 m.

In plan vertical, s-au amenajat 3 curbe, raza verticala cu valoarea cea mai mica este de 470.00
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 1000,00 m.

Declivitatea cea mai mica are valoarea de -0.49 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de -1.74 %.

Profil Tip 8: Bulevardul Carol I (Ramuri Adicenta) - km 0+000.00 - km 0+104.00 L= 104.00 ml
Lungime totald = 104.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.00 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;

4, Strada Oituz
- Lungime: 112,00 m;
- Imbracaminte - asfaltat;
- Numarul de benzi de circulatie = 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;

in plan orizontal, s-a amenajat 1 curba, avand raza curbgi ]nglr%';ge' 001
In plan vertical, s-a amenajat 1 curba, avand raza curbei t] i 00.m.
Declivitatea cea mai mica are valoarea de-0.71 %, iar dechivitatéae gt '

de 3.85 %. <ICATOREZ

Profil Tip 9: Strada Oituz - km 0+000.00 - km 0+112.00 L= 112.00 ml
Lungime totala=112.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 2x 1.00 m;

5. Strada Vidin
- Lungime: 201,00 m;
- Imbricaminte - asfaltata;
- Numarul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;

In plan orizontal, s-a amenajat 1 curba, avand raza curbei cu valoarea de 11.00 m.

In plan vertical, s-au amenajat 2 curbe, raza verticali cu valoarea cea mai mici este de
1800.00 m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 3800.00 m.
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Declivitatea cea mai mica are valoarea de 0.22 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de-1.61 %.

Profil Tip 10: Strada Vidin Tr. 1 - km 0+000.00 - km 0+140.00 L= 140.00 ml
Lungime totald = 140.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar Existent: 2 x 1.00 m;

Profil Tip 11: Strada Vidin Tr. 2 - km 0+000.00 - km 0+061.00 L= 61.00 ml
Lungime totala = 61.00 ml

Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 4.00 m;
= Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
= Trotuar Existent; 1 x 1.00 m;

6. Strada Teilor (Teren Adiacent)
- Lungime: 233,00 m;
- Imbraciminte - asfaltats;
- Numarul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %:

In plan orizontal, s-a amenajat 1 curbd, avind raza curbei cu valo
In plan vertical, s-a amenajat 2 curbe, raza verticali cu valoareal¢
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 3500.00 m.
Declivitatea cea mai mica are valoarea de 2.10 %, iar declivitatea'ce
de 7.77 %.

Profil Tip 12: Strada Teilor (Teren Adiacent) Tr 1 - km 0+000.00 - km 0+160.00 L= 160.00 ml
Lungime totald = 160.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m;
- Acostamente beton: 2 x 0.50 m;
- Sant betonat: 2 x 0.95 m;

Profil Tip 13: Strada Teilor (Teren Adiacent) Tr 2 - km 0+000.00 - km 0+4073.00 L= 73.00 ml
Lungime totald = 73.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.50 m;
= Acostamente balast: 2 x 0.50 m;

7. Strada Infratirii
- Lungime: 137,00 m;
- Imbraciminte - asfaltata;
- Numarul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %;
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In plan orizontal, nu s-a amenajat nici o curb3, strada fiind in aliniament.
In plan vertical, nu s-a amenajat nici o curba, strada avand declivitate unic3, cu valoarea de

-0.34 %.

Profil Tip 14: Strada Infratirii - km 0+000.00 - km 0+137.00 L= 137.00 ml
Lungime totala = 137.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.00 m;
= Sant betonat: 2 x 1.05 m;

8. Strada Prisecii
- Lungime: 155,00 m;
- Imbricaminte - asfaltati;
- Numarul de benzi de circulatie = 1 si 2 benzi;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50

in plan orizontal, s-au amenajat 2 curbe, raza ch_’iiﬁyﬁ;éﬁ Fa,iaar 1 mai mica este de 70,00
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este d 10 STQQ~}1}¢—:_-;{__-'C /

in plan vertical, s-au amenajat 3 curbe, raza Ve cticald-cuv; loarea cea mai mica este de
1600.00 m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de-6000:00m.

Declivitatea cea mai mica are valoarea de 0.12 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de 1.18 %.

Profil Tip 15: Strada Prisecii - km 0+000.00 - km 0+155.00 L= 155.00 m|
Lungime totalad = 155.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 5.00 m;
- Acostamente balast: 1 x 0.50 m;
- Santbetonat: 1 x 1.05 m:

9. Strada Lamaitei
- Lungime: 590,00 m;
- Imbracaminte - asfaltata;
- Numarul de benzi de circulatie = 2 benzi:
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2.50 %:

in plan orizontal, s-au amenajat 5 curbe, raza curbei cu valoarea cea mai mici este de 9.00
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 710.00 m.

In plan vertical, s-au amenajat 4 curbe, raza verticali cu valoarea cea mai mics este de 740.00
m, iar valoarea razei celei mai mari adoptate este de 23000.00 m,

Declivitatea cea mai mica are valoarea de -0.00 %, iar declivitatea cea mai mare are valoarea
de 2.74 %.

Profil Tip 16: Strada Lamaitei - km 0+000.00 - km 0+233.00 L= 233.00 ml
Lungime totala = 233.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 6.00 m;
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- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
= Trotuar: 2 x 1.00 m;

Profil Tip 17: Strada Lamaitei - km 0+233.00 - km 0+450.00 L= 217.00 ml
Lungime totala = 217.00 ml
Elementele geometrice ale profilului transversal sunt:
- Parte carosabila: 6.00 m;
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;
- Trotuar: 1x 1.00 m;

C Q b L 'a" \'J
{P.DMA""J;
4{ --44Uﬂum|

}

Profil Tip 18: Strada Lamaitei - km 0+450.00 - km 0+
Lungime tot: ’44{1@0 %
Elementele geometrice ale profilului transversa uht \
- Parte carosabila: 6.00 m; .1 BY payf
- Borduri din beton 20x25x50cm: 2 parti;

Pe parcursul traseului proiectat, pe tipul de sectiune apliez

urmeaza:
Structura Strazi Asfalt existent

4 cm BA16 strat de rulare

6 cm BAD 22.4 strat de legatura
geocompozit antifisura

Frezare

Structura Strazi pietruite

4 cm BA16/MAS 16 strat de rulare

6 cm BAD 22.4 strat de legatura

15 cm Piatra Sparta strat de fundatie superior
20 cm Balast strat de fundatie inferior
10 cm Balast strat de forma

Pe sectoarele pe care declivitatea depdseste 7%, pentru stratul de uzura se va utiliza MAS

16.
Structura Strada Lamaditei - trafic greu
4 ¢cm MAS16 strat de uzura
6 cm BAD 22.4 strat de legatura
Bem AB 315 strat de baza
20 c¢cm Piatra Sparta strat de fundatie superior
25 cm Balast strat de fundatie inferior
10 cm Balast strat de forma
Structura trotuare
3 cm BAS
12 cm beton

15 cm balast

Se vor ridica la cota proiectata caminele de vizitare ale retelelor de instalatii existente.
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Accesele la proprietati se vor amenaja prin coborarea bordurii, respectiv bordura tesita si a
trotuarului in dreptul proprietatilor.

LUCRARI DE RETEA DE CANALIZARE

Se vor executa lucrari de retea de canalizare subterana, prin intermediul carora se vor
prelua apele pluviale pe traseul strazii s apele menajere ale locuitorilor.

Aceasta se realizeazd din teava PVC 250 mm, montata pe un pat de nisip. Aceasta va fi
racordata la sistemul local de canalizare al Municipiului Targoviste.

In vederea colectirii si evacudrii apelor au fost previzute geigere ce colecteazi apele si le
descarca centralizat in reteaua de canalizare existenta sau proiectata.

LUCRARI DE RETEA DE ALIMENTARE CU APA POTABILA SI HIDRANTI DE INCENDIU

Pe strazile unde nu este retea de apa potabild existenta si este necesara, se vor executa
lucrari de retea de apa potabila.

De asemenea, se vor monta hidranti de incendiu pe strazile cu densitate mare de case si
cladiri. Acestia vor fi racordati la reteaua existenta de apa sau la reteaua nou proiectata.

.

-"::"‘_- '."-\.1'.\‘1' .(, ! J-._,I ?._
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MONTARE COSURI DE GUNOI .;;:,.' (
De asemenea, se vor executa lucriri de montare cosuri d¢ gunoi stradale pentru tinerea
curiteniei. o wp T g
'.‘_' -'_ ‘--._,:‘__Cj e r' 3
LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI \\ T g M™%

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea mdlcatuaré ‘t:i;t.uta'r«\?fJr
aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform normatwé%‘dg#p?q\

SEMNALIZARI SI MARCAJE

in vederea asigurarii sigurantei circulatiei, documentatia va contine liste cu cantititi de
indicatoare rutiere necesare in conformitate cu prevederile din Codul Rutier si a standardelor de
specialitate in vigoare, referitoare la semnalizarea rutiera (STAS 1484/1,2 si 2 - 1986, cu
completari ulterioare).

Se vor monta indicatoare, conform planului de situatie.

De asemenea, se vor prevedea urmatoarele tipuri de marcaje, conform SR 1848-7-2015:

- Marcaj discontinuu tip B;

- Marcaj continuu tip E;

D) Siguranta in exploatare si durata de serviciu estimatda

Siguranta in exploatare

Siguranta in exploatare este asigurata prin dimensionarea corespunzatoare a structurii
rutiere, a spatiilor de circulatie, a acostamentelor, a intersectiilor, a rigolelor, a podetelor, a
gabaritelor si sensurilor de mers.

Urmarirea speciala este obligatorie dupa producerea unor evenimente negative deosebite
(seism, explozie etc.).

Urmadrirea curenta este o activitate sistematica de culegere de date, privind starea tehnica a
constructiei, care corelata cu activitatea de intretinere si reparatii, are ca obiectiv mentinerea
constructiei in parametrii proiectati.Urmarirea curenta are caracter permanent si se realizeaza prin
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grija proprietarului, direct sau prin reprezentantul sdu autorizat. Constatarile facute se
inregistreaza in Cartea tehnica a constructiei, de persoana mentionata mai sus, iar in cazul

constatirii unor degradari, se stabilesc masurile de interventie in timp.

Urmadrirea curenta se realizeaza prin examinarea vizuala directd, cu mijloace simple de
masurare.

Prin modernizarea tronsoanelor de drum se realizeaza:

- 0 imbunititire a suprafetei de rulare;

- imbunatatirea scurgerii apelor;

- refacerea de marcaje si semnalizari.

De asemenea, se asigura:

- planeitatea suprafetei de rulare;

- rugozitatea suprafetei imbracamintii rutiere se imbunatateste;

- degradarea imbracamintii rutiere se inlatura.

Prin semnalizarea rutiera se vor furniza utilizatorilor drumurilor informatiile necesare
(avertiziri, dirijare §i orientare) pentru:

- a circula corect, sigur si rapid;

- acestea vor fi clare si usor de inteles;

- vor fi uniforme si vizibile in permanenta, ziua §i noaptea.

Marcajele ce se vor executa pe partea carosabila si pe diferite instalatii aferente drumului
(parapete, ziduri etc.) au scopul de a dirija, orienta si atrage atentia utilizatorilor asupra mentinerii
unei conduite care sa le asigure o deplasare in afara de pericol. e

Marcajele se vor exegcuta prin aplicarea de vopsea de culoare albﬁ,ﬂaﬁm\

Amenajarea intersectiilor 1a nivel se va face in functie de clasa tehnica, structura trad
asigurandu-se circulatia cu prioritate pe traseul de drum cu clasa tehn ¢i'superioara.

Prin lucririle de modernizare, se vor asigura conditii de mérire a vitezei de circula
limita normelor legale si in conditii sporite de confort §i siguranta. ||© Rl N

€5 ' -
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Durata de serviciu estimata

La stabilirea duratei de serviciu s-a tinut cont si de prevederile ‘a;}l'?ﬁ#%%?,h‘i’crl
hotirire pentru aprobarea clasificatiei si a duratelor normale de functiohdfes, mijlo r fixe
Durata normala de functionare reprezinta durata de utlizare a obiectiv ctiv, adica

exploatarea acestuia aduce profit, respectiv veniturile realizate sunt mai mari decat cheltuielile
necesare pentru functionare, intrefinere si reparare.

Drumurile ce fac obiectul prezentului proiect, fac parte din Grupa 1 - Constructii,
subgrupa 1.3 - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii, punctul 1.3.7 -
Infrastructurid drumuri, cu toate accesoriile necesare, subpunctul 1.3.7.2 - cu imbracaminte din
beton asfaltic, prezinta o duratd normala de functionare de 15 ani.

Aceasta durata poate fi extinsd prin respectarea cu strictete a prevederilor din caietul de
sarcini conceput special pentru exploatarea si intrefinerea drumurilor asfaltate i prin folosirea de
materiale si alte consumabile de calitate superioara.

De asemenea, se poate realiza prelungirea duratei normale de exploatare prin indesirea
numarului de lucriri de revizii la toate obiectele, respectarea executérii de reparatii curente la toate
obiectele.

Principalele resurse materiale necesare realizarii investitiei
Principalele resurse materiale necesare realizarii invesitiei sunt:
- agregate de cariera;
- bitumul;
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- cimentul;
- material lemnos din rasinoase, pentru realizarea cofrajelor si sprijinirilor;

- pamantul, din groapa de imprumut, necesar pentru realizarea umpluturilor;
B ]

- apa; En s WL
Categoria si clasa de importanta a lucrarii 0 SILVIG S NN
in conformitate cu prevederile Ordinului 46 din 6.06.19 );xeptﬂl Mﬂa qumelor

tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, straZile é‘e'mcadreaza in c'iasa hnica
V. A I
Din punct de vedere al importantei globale, lucrarile prﬁé&ﬂate sei'i‘%ca eaza irl categoria
“C” - constructii de importanta normala. 2N\ A4 | £ /]
Exigente de verificare a proiectului : //
Conform cu “Regulamentul privind modul de desfagurar hd:iwtatﬁ de” penficare a
proiectelor, verificarea executiei lucrarilor de constructii §i € Giectelor si
constructiilor”, lucrarile se incadreaza in urmatoarele exigente:
DRUMURI - A4.1; B2.1; D2.1. :
INSTALATII SANITARE - Is; SZANSTANS

Protectia muncii si PSI ' 137 3

Constructorului 1i revine sarcina de a respecta cu strictete peﬂw."ederlle legll r;r 90/199& :
a instrui si a lua pe intreaga perioada de executie a lucrarilor toate}masurlle pentru prﬂve
accidentelor de munca si respectarea cu strictete a masurilor de protectie- az mun¢n Spec
lucrarilor ce se executa. ﬂ’S‘ Na \N?’ O\(O 4

Dintre masurile care trebuie luate pentru asigurarea conditiilor opti nt;a; intim:

- montarea indicatoarelor de circulatie necesare in astfel de cazuri (santier in lucru,
ocolire, viteza redusa prioritati,etc.);

- marcarea vizibila a variantelor de circulatie atat ziua, cat si noaptea;

- protejarea sapaturilor adanci cu parapeti de protectie si marcarea lor vizibil, atat
ziua, cat si noaptea, cand vor fi semnalizate cu surse luminoase de avertizare;

- in timpul noptii, toate zonele periculoase vor fi prevazute cu surse luminoase de
avertizare;

- angajatii vor purta echipament de protectie necesar respectdrii conditiilor de
securitate (bluze colorate, in zonele de lucru sub trafic, zona utilajelor,etc.);

- 1n organizarea de santier si la punctele de lucru se vor respecta normele sanitare de
convietuire;

- utilajele vor fi folosite numai de catre lucratori calificati;

- punctele de depozitare a materialelor inflamabile sau toxice vor fi semnalizate cu
tablite avertizoare asupra pericolului de incendiu sau intoxicare si dotate
corespunzator pentru eventualele accidente.

In cazul unor situatii speciale care impun masuri deosebite ce nu sunt cuprinse in norme,
antreprenorul are obligatia de a lua toate masurile de prevedere si va face periodic, personalului
angajat, instructajul privind tehnica securitatii muncii.

Normele si masurile mentionate mai sus nu sunt limitative, constructorul fiind obligat sa ia
orice masuri suplimentare pentru a asigura desfasurarea in siguranta a executiei lucrarilor. Daca la
executie se adopta alte tehnologii decat cele recomandate prin prezentul proiect, constructorul va
lua masurile corespunzatoare de protectia muncii.
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Pe perioada executiei lucrarilor §i a interventiilor pe partea carosabild, acestea vor fi
semnalizate corespunzator, urmarindu-se eliminarea posibilitatii producerii de accidente de
circulatie. La instituirea restrictiilor de circulatie se va obtine acordul administratiei drumului si a

Politiei rutiere.

Conditii de postutilizare, exploatare si intretinere

Datorita precipitatiilor, a intensificarii traficului rutier, att ca numar, cit si cresterea
greutatii pe osie, pot aparea defectiuni asupra sistemului rutier.

Pentru evitarea acestora este necesar ca anual, drumului respectiv sa i se acorde o
intretinere curenta si periodica constand in:

- curatirea dispozitivelor de evacuare a apelor (santuri, rigole, podete);

- taierea acostamentelor pentru a nu stagna apa pe partea carosabila si a evitirii siroirii
inlungul imbracamintii rutiere, astfel ca aceasta si nu se infiltreze in straturile de fundatie,
conducand pe timp friguros la degradarea sistemului rutier;

- colmatari de rosturi si fisuri;

- badijonari;

- toaletarea si defrisarea vegetatiei spontane.

Urmarirea comportarii in timp

Conform Normativului P 130-99, urmirirea curenti este o activitate de urmirire a
comportarii constructiilor care constd din observarea si inregistrarea unor aspecte, fenomene §i
parametrii ce pot semnala modificari ale capacititii constructiei de a indeplini cerintele de
rezistenta, stabilitate si durabilitate stabilite prin proiect.

Urmarirea curenta a comportarii constructiilor se efectueazi prin examinare vizuala directa
si daca este cazul, cu mijloace de miasurare de uz curent permanent sau temporare.

Se vor urmari:

- aparitia de fisuri si crapaturi in zonele de continuitate a drumurilor;

- umflarea sau criparea terenului ca urmare a alunecirilor in versantii diferitelor
amenajari, ramblee;

= lichefieri ale pAmdantului dupi cutremure;

- deniveldri, santuri, gropi in imbracimintea drumurilor, etc..

Organizarea urmaririi curente a comportarii constructiilor noi sau vechi revine in sarcina
proprietarilor si/sau a utilizatorilor, care o executa cu personal si mijloace proprii sau in cazul in
care nu are personal cu mijloace necesare pentru a efectua aceasta activitate, poate contracta
activitatea de urmarire curenta unei firme abilitate in aceasti activitate.

Urmdrirea curenta se va efectua la intervalele de timp prevazute prin instructiunile de
urmarire curentd, dar nu mai rar de o data pe an si in mod obligatoFu—thmg:
evenimente deosebite (seism, inundatii, incendii, explozii, alune -—nﬁ-.- e :

Personalul insdrcinat cu efectuarea activititii de urmarir _(;:'ur.ept.ﬁ_;jl{a; intocmixapoarte ce
vor fi mentionate in Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse i T nst
cazul in care se constatd deteriordri avansate ale structuri
intocmirea unei expertize tehnice.
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